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- Schlachtsdhiff , Scharnhorst”

Vor 15 Jahren — am 26. Dezember 1943 — sank das Schlachtschiff ,Scharn-
horst” in der Nidhe des Nordkaps nach einem schweren Gefecht mit weit iiber-
legenen britischen Seestreitkraften. Von der Besatzung konnten in der stiir-
mischen Polarnacht nur 34 Mann gerettet werden. Der Untergang dieses Schiifes
bedeutet — man kann es heute sagen — das Ende einer Epoche: Das Schlacht-
schiff hat die entscheidende Rolle im Seekrieg ausgespielt. Der Flugzeugtrdger
mit den Flugzeugen ist an seine Stelle getreten, Das Radargerdt — bei uns Funk-
meB genannt — gestattet, auch bei Nacht zu ,sehen”. Hierdurch sind die klassi-
schen Grundlagen der Taktik radikal gedndert worden.

Das letzte Seegefecht dieses deutschen Schlachtschiffes hat aber so viele Be-
weise von Kénnen und Tapferkeit gezeigt, daB ein Riickblick gerade in der heu-
tigen Zeit angebracht ist.

Die ,Scharnhorst” wurde als erstes Schiff ihrer Klasse ohne die Bindungen des
Versailler Vertrages gebaut. lhre Grofe entsprach den gleichartigen Schiifen
der anderen Seemachte; Standkraft und Maschinenanlage aber waren diesen
wesentlich iiberlegen. Nur bei der schweren Artillerie muBte das 28 cm-Kaliber
beibehalten werden, da stirkere Geschiitze noch nicht entwickelt waren.

Am 7. Jan. 1939 wurde ,Scharnhorst” mit einer neu zusammengesetzten Besat-
zung in Dienst gestellt, Wihrend der Sommermonate wurde das Schiff eingehend
erprobt. Wegen dringend notwendiger Umbauten war es bei Kriegcaushruch
noch nicht gefechtsklar. Im September 1939 erhielt ,Scharnhorst” ein Funk-
meBgerat, anschliefend wurden GefechtsschieBiibungen durchgefithrt. Im No-
vember 1939 machte ,Scharnhorst” dann zusammen mit der ,Gneisenau” einen
VorstoB ins Nordmeer, wobei der britische Hilfskreuzer ,Rawalpindi” durch
Artilleriefeuer versenkt wurde, Der Riickmarsch bei cchwerem Sturm und un-
sichtigem Wetter lieB die Bedeutung des FunkmeBgerdtes erkennen: Die Auf-
klarung des Seeraumes rundherum war mit diesem Gerat stets moglich.

Die Norwegenunternehmung im April 1940 brachte eine weitere Bewdhrung
des Schiffes. Dank der modernen Radartechnik wurden im Morgengrauen des
9. 4. die britischen Schlachtschiffe rechizeitig entdedst, so daB die beiden deut-
schen Schlachischiffe ablaufen konnten. Bei den Operationen zur weiteren Be-
setzung Norwegens erhielt im Juni die ,Scharnhorst” einen Torpedotreffer im
Gefecht mit dem britischen Flugzeugtrdger ,Glorious”. In havariertem Zustand
mubBte das Schiff in die Heimat marschieren, wobei starke, aber erfolglose Luft-
angriffe abgewehrt wurden. Wahrend der Liegezeit in einer Kieler Werft be-
stand eine laufende Bedrohung des Schiffes durch Luftangriffe; es erhielt aber
keinen Treffer. Von Januar bis Mérz 1941 operierten dann beide Schlachtschiffe
im Atlantik. Es war dies die hohe Zeit der deutschen Seekriegsfiihrung mit
Uberwasserstreitkraften. In der Weite des Ozeans wurde von unseren Schlacht-
schiffen, Panzerschiffen und Hilfskreuzern die gegnerische Zufuhr erheblich ge-
schadigt. Mit Hilfe der FunkmeBgerédte konnte auch wéhrend der Nacht weit-
rdumig aufgeklart werden.

Doch die Lage dnderte sich. Tm Mai 1941 wurde die ,Bismarck” durch die briti-
schen Radargerdte geortet, durch Flugzeuge gestellt und schlieflich in einer
weitgespannten Operation versenkt. Die beiden Schlachtschiffe ,Scharnhorst”
und ,Gneisenau”, die zur Instandsetzung ihrer Maschinenanlagen in Brest
lzgen, waren das standige Angriffsziel britischer Flugzeugverbdnde. Immer wie-
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der muBten groBere oder kleinere Beschddigungen repariert werden. Nachdem
erkannt war, daB ein Operieren im Atlantik kaum mehr erfolgversprechend
war, wurde der Verband im Februar 1942 in einer kithnen und einmaligen Ope-
. ration durch den Kanal nach Hause gefiihrt. Geheimhaltung und iiberlegter Ein-
salz von Stérgerdten, wodurch die britischen Radargerite lahmgelegt wurden,
ermoglichten diesen Erfolg. ,Scharnhorst” erhielt allerdings einen Minentreffer
durch eine Grundmine, die von Flugzeugen kurz vor dem Passieren geworfen
war. Die Reparatur in Kiel war langwierig. Die ,Scharnhorst. bewies wieder
ihren Ruf als gliickhaftes Schiff; denn bei den fortwahrenden Angriffen auf Kiel
blieb sie nahezu unbeschadigt.

Die vielen erfolgreichen Unternehmungen hatten die an sich schon gute Be-
satzung eng zusammengeichweiBt. Der gute Geist, der jeden einzelnen von
ihnen von Anfang an beseelte, blieb auch trotz eines laufenden Wechsels inner-
halb der Mannschaft bestehen. Es stimmt schon, was der erste Kommandant
des Schiffes bei der Indienststellung zu ceinen Offizieren sagte: ,Denken Sie
stets daran, daB der Geist, den das erste Offizierskorps in die Besatzung eines
Schiffes hineinbringt, bestimmend ist fir das ganze Leben dieses Schiffes.” —
Bei der Bekdmpfung der vielen Bomben-, Torpedo-, Artillerie- und Minentreffer,
die das Schiff schon erhalten hatte, waren von allen Teilen der Besatzung iiber-
ragende technische Leistungen gezeigt worden. Immer wieder gelang es, die
Wirkungen der Treffer so gering wie mdglich zu halten und die Wasserein-
briiche einzuddmmen. Zwischen Vorgesetzten und Untergebenen bestand ein
echtes Vertrauensverhdltnis; man wiirde heute sagen, das innere Gefiige war
hervorragend. Jeder Besatzungsangehérige war stolz auf sein Schiff, mit dem
er sich eng verbunden fiihlte.

Im Marz 1943 wurde die ,Scharnhorst” nach Nordnorwegen verlegt; man be-
fiirchtete eine allilierte Landung an der nerwegischen Kiiste. AuBerdem sollte
die Versorgung der russischen Front durch alliierte Geleite von den in Nor-
wegen zusammengezogenen deutschen Uberwacserstreitkriften unterbunden
werden. Wéhrend des Sommers waren diese Geleite wegen der fortwéhrenden
deutschen Angriffe eingestellt worden; sie wurden erst in den Wintermonaten
unter dem Schutz der Polarnacht wieder aufgenommen. Eine Bekdmpfung dieser
Geleite war dann aber besonders schwierig fiir uns, daher sollten solche Vor-
¢t6Be nur in sehr dringenden Féllen durchgefiihrt werden. Der deutsche Ver-

Flagge S.M.S. ,Scharnhorst”, die als besonderes Kleinod bis 1945 vom Museum fir Meereskunde
in Berlin behiitet wurde. Es handelte sich um die groBe Res.-Gef.-Flagge des Panzerkreuzers, der
mit Admiral Graf Spee und der ganzen Besalzung in der Schlacht bei den Falklandsinseln unterging.
Die wundervoll erhaltene Flagge wurde in einer 21-cm-Kartusch-Biichse 1915 an der Brasilianischen
Kiiste geborgen. An der Blichse war die Leiche eines di, Matrosen befestigt, der sie beim Beiehi
,Alle Mann aus dem Schiff” mit sich nahm, Deutsche stellten sie fiir 300 Pfund sicher, bis der
Gegenwer! von 81579.70 RM durch eine Sammilung in Deutschland aufgebracht werden konnte

66




band wirkte allein durch sein Vorhas 1ensein als Bedrohung. Er erfiillte also
die klassische Aufgabe einer ,fleet in beedls J

Im Dezember 1943 hatte sich die Lage der deutschen Ostfront so verscharft,
_daB unter allen Umsténden eine Entlastung erreicht werden muBte. Von der
deutschen Kampfgruppe in Norwegen waren nur ,Scharnhorst’ und eine Zer-
storerflottille gefechtcklar. Diese Einheiten erhielten am 25. 12. abends den
Befehl, einen auf dem Wege nach Murmansk befindlichen Geleitzug anzugrei--
~ fen. Der deutsche Verband lief unter Fihrung des stellvertretenden Befehls-

habers, Konteradmiral Bey, aus dem Alten-Fjord aus, Am Morgen des 26. wur-
den die Zerstorer zur Aufklarung nach Westen vorgeschidkt. ,Scharnhorst”
erhielt beim Marsch nach Norden bald Artilleriefeuer, ohne jedoch einen Gegner
zu sehen; nur am AbschuB wurde diecer erkannt. Die britische Sicherung des
Geleits hatte ,Scharnhorst” mit Radar geortet und beschossen. Ungliicklicher-
weise wurde das vordere FunkmeBgerdt bei diesem Gefecht getroffen und fiel
aus, nur das achtere Gerit, das wesentlich tiefer stand, blieb klar. ,Scharnhorst”
war also nahezu ,blind".

Nach AbreiBen der Fihlung versuchte ,Scharnhorst” erneut, durch Herum-
holen nach Norden das Geleit anzugreifen. Die britische Fiihrung ahnte diese
Absicht. Die Deckungsstreitkréfte standen, als ,Scharnhorst” angriff, genau an
der Angriffsstelle. Der Geleitzug selbst aber war nach Norden ausgewichen.
Jetzt brach der deutsche Admiral das Gefecht ab, da er die Aussichts-
losigkeit erkannte, an das Geleit heranzukommen, Er versuchte, auf stdwest-
lichem Kurs seinen Stitzpunkt mit Hochstfahrt anzusteuern,

Die britischen Kreuzer, die zur Sicherung des Geleites gehérten und die
durch eine weitere Zerstorerflottille eines gleichzeitig nach Westen marschie-
renden Geleites verctirkt wurden, hielten laufend Fihlung mit Radar. Sie
fithrten aber gleichzeitig die schwere britische Fernsicherung in mustergiltiger
Weise an das deutsche Schiff heran. Ein deutsches Aufklarungsflugzeug hatte
am Morgen dieses Tages einen gegnerischen Verband gemeldet. Es konnte
natiirlich an der Radaranzeige nicht erkennen, um welchen Schiffstyp es sich
handelte. Dieser wichtige Funkspruch war bei ,Scharnhorst” zwar verspitet,
aber doch noch vor dem Angriff dieser Gruppe angekommen. Die Aufkldrung
mit dem noch intakten FunkmeBgerdt reichte nicht weit genug.

GroBadmiral Raeder sprach an Bord der ,Scharnhorst” zu den Besaizungen der am Durchbruch
durch den Kanal beteiligten Seestreitkrifte. — 22. 4. 1942
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Der Einschlag von schwersten Artilleriegeschossen gegen 16.00 Uhr in der
Néhe von ,Scharnhorst” lieB erkennen, daB sie gestellt war. Eine weit iiber-
legene britische Flotte, bectehend aus dem Schlachtschiff ,Duke of York", meh-
reren schweren Kreuzern und einer groBlen Anzahl von Zerstorern, hatte das
Schiff eingekreist. Die Uberlegenheit dieses Verbandes an Geschiitzen und vor
allen Dingen an Torpedos war erdriickend. Das von den britischen Schiffen ge-
fiihrte Artilleriegefecht beruhte auf einer genauen Funkmessung; die Aufschlag-
beobachtung mufite aber bei Beleuchtung durchgefiithrt werden. Das Gefechts-
feld war standig durch Leuchtgranaten erhellt. ,Scharnhorst” konnte noch lange
mit ihrer tiberlegenen Geschwindigkeit ablaufen, da sie keine entscheidenden
Treffer erhalten hatte, Durch Artilleriefeuer allein war es dem Gegner nicht
maglich, die ,Scharnhorst” niederzukdmpfen; die Torpedos der Zerstérer muBten
das Vernichtungswerk vollenden. Wahrend des Gefechtes wurden ungefdhr 56
Torpedos geschocsen, von denen etwa 14 das Schiff trafen. Die Artillerietreffer
lassen sich nach den wenigen vorliegenden Berichten nicht z&hlen.

Was nicht zéhlbar ist, wir aber zuverldsig wissen, ist dies: daB wé&hrend die-
ses Gefechtes, das sich in stlirmischer Polarnacht bei heftigem Schneetreiben
liber viele Stunden hinzog, jeder einzelne Mann der Besatzung bis zum letzten
seine Pflicht zur Sicherung des Schiffes getan hat. Einige Beispiele:

Immer wieder wurden zerschossene Dampfleitungen in der Maschinenanlage
oder andere Zerstorungen in Ordnung gebracht, so daf die Anlage in grofien
Teilen fahrklar blieb.

Einer der vorderen Tiirme erhielt einen schweren Artillerie-Treffer. Die Muni-
tionskammern wurden geflutet und so eine Explosion vermieden. Der hintere
Turm hatte sich gegen Ende des Gefechtes verschosen. Darauf wurde die Muni-
tion aus dem ausgebrannten vorderen Turm durch das Zwischendeck trotz
schwerster Beschdadigungen im Schiff mit Menschenkraft nach achtern gemannt.
Als aber die,Munition dort ankam, wurde gerade der Befehl zum Verlassen des
Schiffes gegeben.

«>charnhorst” lag fast bewegungslos mit schwerer Schlagseite nach Steuer-
bord. In mustergiiltiger Ruhe verlieB die Besatzung das Schiff. Es herrschte
starkes Schneetreiben und grobe See. Noch immer brannte die Beleuchtung, die
Schrauben drehten sich langsam. So ist das Schiff, iiber die ganze Lange bren-
nend, durch Kentern nach Steuerbord gesunken.

Von der Besatzung konnten wegen der Wetterlage und Dunkelheit nur die
geringe Zahl von 34 gerettet werden. Dem &ltesten von ihnen, Obermaat Godde,
verdanken wir eine genaue Schilderung tiber dieses letzte Gefecht. =

Von ihm haben wir auch Kenntnis von einer AuBlerung des britischen Admirals
Lord Fraser, die ich an den SchluB dieser Ausfiihrungen setzen méchte und die
fiir sich selbst spricht, Er versammelte nach dem Gefecht seine Offiziere um sich
und sagte:

«Ich hoffe, daB, wenn Sie einmal in die Lage kommen sollten, ein groBes Schiff
in einem Kampf gegen eine vielfache Ubermacht zu fithren, Sie dann in einer
gleich verzweifelten Lage, wie die der ,Scharnhorst”, ebensolche Mandéver fahren,
wie die deutsche Schiffsfiihrung, und sich mit ihrer Besatzung ebenso tapfer
schlagen, wie Sie es heute in unserem Kampf mit der ,Scharnhorst” erlebten.”

H. GieBler, Kapt.z S.a.D.

1939—1943 Navigationsoffizier
und Erster Offizier des Schlachtschiffes ,Scharnhorst”
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Schlachtschiff ,Scharnhorst” in schwerer See ™

Nach einem Geméide von Prof. Bock, Mit frdl, Genehmigung des Adolph Sponholtz-Verlages,
ebenso wie Bild S. 71, dem Buch ,Tragédie am Nordkap” von F. O. Busch entnommen




